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壹、前言 

自82年起我國65歲以上老年人口占總人口比率首度超過聯合國衛

生組織所訂 7%高齡化社會的標準，進入「高齡化社會」，老年比率逐年

遞增，至 109 年底達 16.07%。為了解 65 歲(含)以上高齡者之 A1 類交

通事故特性，本文就高雄市(以下簡稱本市)109 年 A1 類道路交通事故

高齡者為第一當事者（即肇事責任較大之一方，以下稱肇事者）之肇事

件數及高齡者發生 A1 類交通事故死亡情形分析，提供交通安全政策擬

訂之參考。 

貳、A1 類高齡者肇事之交通事故 

一、肇事件數 

本市 109 年 A1 類道路交通事故，肇事者屬高齡者肇事件數為 76

件，占 A1 類總件數 38.00%。若就各年齡層肇事率（肇事件數/年中人

口數）觀察，「18~未滿 20歲」為每萬人 2.16件最高，「65歲以上高齡

者」為 1.69件次之，「未滿 18歲」為每萬人 0.17件最低，平均為 0.72

件。若與 108年肇事率比較，僅「未滿 18歲」、「18歲~未滿 20歲」及

「30~未滿 40 歲」增加，其餘年齡層為減少，以「18 歲~未滿 20 歲」

肇事率增加 0.79件最多，高齡者則減少 0.02件。 (詳表 1、表 2) 

二、肇事者區分 

本市 109 年 A1 類道路交通事故高齡者肇事件數，肇事者車種別以

「普通重型機車」37件(占48.68%)最多，其次「小客車」16件(占21.05%)

次之，「大貨車」7件(占 9.21%)居第 3。 

與 108 年比較，109 年 A1 類高齡者肇事件數增加 3 件(+4.11%)，

若依肇事者車種觀察，以小客車肇事增加 6件(+60.00%)最多，「普通重

型機車」增加 5 件(+15.63%)；而「小貨車」肇事減少 4件，減幅高達

40.00%。(詳表 3) 
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結構比(%) 結構比(%) 增減數(件) 增減率(%)

總  計 200   100.00   200   100.00   -        -      

  未滿18歲 6     3.00     7     3.50     1        16.67    

  18~未滿20歲 9     4.50     13    6.50     4        44.44    

  20~未滿30歲 33    16.50    32    16.00    -1 -3.03

  30~未滿40歲 15    7.50     18    9.00     3        20.00    

  40~未滿50歲 23    11.50    17    8.50     -6 -26.09

  50~未滿60歲 27    13.50    24    12.00    -3 -11.11

  60~未滿65歲 14    7.00     13    6.50     -1 -7.14

  65歲以上 73   36.50   76   38.00   3       4.11    

108年件數(件) 109年件數(件) 增減比較
年齡

表1、高雄市A1類道路交通事故件數依肇事者年齡別分

資料來源：高雄市政府警察局交通警察大隊，以下各圖表同  

 

108年 109年 增減數

總  計 0.7211 0.7221 0.0010

  未滿18歲 0.15 0.17 0.03

  18~未滿20歲 1.36 2.16 0.79

  20~未滿30歲 0.91 0.89 -0.02

  30~未滿40歲 0.36 0.44 0.08

  40~未滿50歲 0.51 0.37 -0.13

  50~未滿60歲 0.62 0.55 -0.07

  60~未滿65歲 0.70 0.64 -0.05

  65歲以上 1.71 1.69 -0.02

表2、高雄市A1類道路交通事故各年齡別肇事率

年齡
A1類肇事率(件/萬人)
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結構比(%) 結構比(%) 增減數(件) 增減率(%)

總  計 73    100.00    76    100.00    3         4.11      

  大客車 2     2.74      1     1.32      -1 -50.00

  大貨車 6     8.22      7     9.21      1         16.67     

  小客車 10    13.70     16    21.05     6        60.00     

  小貨車 10    13.70     6     7.89      -4 -40.00

 普通重型機車 32    43.84     37   48.68    5         15.63     

  普通輕型機車 2     2.74      -     -       -2 -100.00

  自行車 5     6.85      2     2.63      -3 -60.00

  行人 6     8.22      6     7.89      -         -       

  其他 -     -       1     1.32      1              --

表3、高雄市A1類高齡者肇事件數依肇事者車種別分

車種別
108年件數(件) 109年件數(件) 與108年增減比較

 

 

三、肇事當事者性別 

本市 109年 A1類高齡者肇事 76件，其中男性 50 件、女性 26 件，

分別占 65.79%及 34.21%，男性為女性肇事之 1.92倍，顯示高齡男性肇

事而造成交通事故件數高於女性。高齡男性肇事件數以「普通重型機車」

26件(占 52%)最多，「小客車」11件(占 22%)次之；而高齡女性亦以「普

通重型機車」及「小客車」較多，分別發生 11件(占 42.31%)及 5件(占

19.23%)。(詳表 4、圖 1)  

男性 女性

總  計 76       50       26       

  大客車 1        -        1        

  大貨車 7        4        3        

  小客車 16       11       5        

  小貨車 6        4        2        

  普通重型機車 37       26       11       

  普通輕型機車 -        -        -        

  自行車 2        2        -        

  行人 6        2        4        

  其他 1        1        -        

總計肇事當事者車種別

單位：件

表4、109年高雄市A1類高齡者肇事件數依肇事當事者

車種及性別分

 

 

72.36% 
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圖 1、109年 A1類高齡者肇事件數男、女性占比(%) 

  

四、主要肇事原因 

本市 109 年 A1 類高齡肇事者前 5 項肇事原因，依序為「未注意車

前狀態」18件(占 23.68%)、「行人穿越道路不當」13件(占 17.11%)、「未

依規定讓車」9 件(占 11.84%)、「違反號誌管制」7 件(占 9.21%)、「未

保持行車安全間隔(距離)」6 件(占 7.89%)，以上 5 項合計 53 件(占

69.74%)。 

就上述肇事原因與 108 年比較，以「未注意車前狀態」增加 4 件

(+28.57%)最多、「行人穿越道路不當」增加 3件(+30%)次之，減少者則

以「未依規定讓車」5件(-35.71%)最多；5項肇事原因較 108年雖僅增

加 3 件(+6.00%)，惟高齡者正確駕駛行為及交通安全規則仍應加強宣

導。（詳表 5） 

依性別觀察 109年前 5項肇事原因，男性以「未注意車前狀態」17

件(占 34%)居首，「行人穿越道路不當」、「未依規定讓車」各 7件(各占

14%)次之；女性以「行人穿越道路不當」6件(占 23.08%)居首，「違反

號誌管制」3件(占 11.54%)次之（詳表 6） 
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結構比(%) 結構比(%) 增減數(件) 增減率(%)

A1類高齡肇事件數 73    100.00    76    100.00    3         4.11      

前5項肇事原因總計 50    68.49     53    69.74     3         6.00      

  未注意車前狀態 14    19.18     18    23.68     4         28.57     

  行人穿越道路不當 10    13.70     13    17.11     3         30.00     

  未依規定讓車 14    19.18     9     11.84     -5 -35.71

  違反號誌管制 8     10.96     7     9.21      -1 -12.50

  未保持行車安全間隔(距離) 4     5.48      6     7.89      2         50.00     

        穿越道路」、「未依標誌、標線、號誌或手勢指揮穿越道路」及「穿越道

        路未注意左右來車」。

      2.「違反號誌管制」指違反號誌管制或指揮及違反特定標誌(線)禁制。

108年件數(件)
肇事原因

表5、高雄市A1類高齡者肇事件數依主要肇事原因分

109年件數(件) 增減比較

說明：1.「行人穿越道路不當」係指「未依規定行走行人穿越道、地下道、天橋而

 

 

結構比(%) 結構比(%)

A1類高齡肇事件數 50    100.00    26    100.00    

前5項肇事原因總計 39    78.00     13    50.00     

  未注意車前狀態 17    34.00     1     3.85      

  行人穿越道路不當 7     14.00     6     23.08     

  未依規定讓車 7     14.00     2     7.69      

  違反號誌管制 3     6.00      3     11.54     

  未保持行車安全間隔(距離) 5     10.00     1     3.85      

表6、109年高雄市A1類高齡者肇事件數前5項肇因依性別分

肇事原因
男性 女性

單位：件

 

 

五、發生時間 

本市 109 年 A1 類高齡者肇事事故件數依發生時段觀察，以「上午

時段（6~12時）」29件(占 38.16%)最多，其次為「下午時段 12-18時」

25件(占 32.89%)，另外「晚間時段 18-24時」12件(占 15.79%)。若再

細分時辰，以「10-12 時」占比 17.11%最高，「8-10時」、「14-16時」
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及「16-18 時」各占 11.84%次之。顯見高齡者白天比晚上易發生 A1 類

肇事事故。 

與 108年比較，「晚間時段」增加 20%，「下午時段」增加 19.05%，

而「凌晨時段」減少 9.09%，「上午時段」減少 6.45%。若再細分時辰，

以下午時段之「14~16 時」增加 6 件(+200%)最多，減少者以上午時段

之「8~10時」減少 3件(-25%)最多。 

觀察上午時段「6~12 時」肇事件數 29件，占全部 3 成 8，由於高

齡者反應和行動較為緩慢，若晨起外出運動，需特別注意衣著亮色及反

光材質，以提高辨識度，也讓汽機車駕駛人容易發現，以減少交通事故

發生。（詳表 7） 

結構比(%) 結構比(%) 增減數(件) 增減率(%)

總  計 73    100.00    76    100.00    3         4.11      

凌晨時段 11    15.07     10    13.16     -1 -9.09

  0-2時 2     2.74      1     1.32      -1 -50.00

  2-4時 1     1.37      1     1.32      -         -       

  4-6時 8     10.96     8     10.53     -         -       

上午時段 31    42.47     29    38.16     -2 -6.45

  6-8時 8     10.96     7     9.21      -1 -12.50

  8-10時 12    16.44     9     11.84     -3 -25.00

 10-12時 11    15.07     13   17.11    2         18.18     

下午時段 21    28.77     25    32.89     4         19.05     

  12-14時 8     10.96     7     9.21      -1 -12.50

  14-16時 3     4.11      9     11.84     6        200.00    

  16-18時 10    13.70     9     11.84     -1 -10.00

晚間時段 10    13.70     12    15.79     2         20.00     

  18-20時 7     9.59      8     10.53     1         14.29     

  20-22時 2     2.74      3     3.95      1         50.00     

  22-24時 1     1.37      1     1.32      -         -       

表7、高雄市A1類高齡者肇事件數依發生時段分

肇事發生時段
108年件數(件) 109年件數(件) 與108年增減比較
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參、A1 類高齡者交通事故死亡人數 

一、總數 

本市近 5年(105至 109年)A1類交通事故總死亡人數呈現先減少後

增加情形，105年 164人下降至 107年 130人，惟 108年上升至 200人，

109 年持平；65 歲以上高齡者 A1 類交通事故死亡人數亦由 105 年 53

人下降至 107 年 39 人，之後上升至 109 年 76 人達到最多，其占比由

105 年 32.32%增至 109 年 38%，增加 5.68 個百分點，代表本市每 3 位

A1類交通事故死亡人數中超過 1人是高齡者。(詳圖 2) 

 

圖 2、近 5年高雄市 A1類道路交通事故高齡者死亡人數 
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二、按性別分 

本市 109年 A1類道路交通事故 65歲以上高齡者死亡人數共 76人，

其中男性 50人(占 65.79%)，女性 26人(占 34.21%)，男性為女性 1.92

倍。近 5年比較，女性 109 年較 105 年僅增加 3 人(+13.04%)，而男性

則增加 20人(+66.67%)。(詳表 8) 
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男 女

105年 164 53        30      23      32.32     

106年 137 45        31      14      32.85     

107年 130 39        24      15      30.00     

108年 200 73        46      27      36.50     

109年 200 76        50      26      38.00     

年別

表8、近5年高雄市A1類高齡者死亡人數依性別分

單位：人；%

占比65歲(含)以上

總死亡人數

 

 

三、按騎(駕)乘車種分 

本市 109年 A1類道路交通事故高齡者死亡 76人，依騎(駕)乘車種

(肇事車種)觀察，「重型機車」43人(占 56.58%)最多，其次為「行人」

22 人(占 28.95%)，「自行車」7 人(占 9.21%)再次之。108 年及 109 年

高齡者死亡均以騎乘「重型機車」及「行人」居前 2位，該 2項合計各

占該年之 80.82%及 85.53%。 

與 108年比較，以「重型機車」增加 6人(+16.22%)最多，其次「小

客車」及「其他」各增加 1人；而「輕型機車」減少 3 人(-100%)最多，

另「自行車」減少 2人(-22.22%)。(詳表 9、圖 3) 
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結構比(%) 結構比(%) 增減數(人) 增減率(%)

總  計 73     100.00 76     100.00 3      4.11   

  大客車 -      -    -      -    -           --

  大貨車 -      -    -      -    -           --

  小客車 -      -    1      1.32   1           --

  小貨車 2      2.74   2      2.63   -      -    

  重型機車 37     50.68  43     56.58  6      16.22  

  輕型機車 3      4.11   -      -    -3 -100.00

  自行車 9      12.33  7      9.21   -2 -22.22

  行人 22     30.14  22     28.95  -      -    

  其他 -      -    1      1.32   1           --

說明：1.「其他」係指特種車、軍車、慢車及其他車等。

      2.除「行人」以外，死亡人數指騎(駕)乘各車種發生道路交通事故而死亡者。

表9、高雄市A1類高齡者死亡人數依騎(駕)乘車種分

年齡
108年死亡人數(人) 109年死亡人數(人) 增減比較

 

 

 

 圖 3、A1類高齡死亡者騎(駕)乘車種之結構比 
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109 年 A1 類高齡者死亡人數男性為女性的 1.92 倍，其中「重型

機車」死亡人數男性 29人更為女性 14人之 2倍。以騎(駕)乘車種觀察，

男性以「重型機車」29人(占 58%) 最多，其次為「行人」 14人(占 28%) ，

而女性亦以「重型機車」14人(占 53.85%)最多，其次為「行人」8人(占

30.77%)。(詳表 10、圖 4) 

結構比(%) 結構比(%)

總  計 50    100.00    26    100.00    

  重型機車 29    58.00     14    53.85     

  行人 14    28.00     8     30.77     

  自行車 5     10.00     2     7.69      

  輕型機車 -     -       -     -       

  小客車 1     2.00      2     7.69      

  其他 1     2.00      -     -       

表10、109年高雄市A1類高齡者死亡者騎(駕)乘車種

及性別之結構比

騎(乘)車種別
男性死亡人數(人) 女性死亡人數(人)

 

 

圖 4、109年 A1類高齡者死亡者騎(駕)乘車種及性別之結構比 
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四、按分局分 

本市 109年 A1類道路交通事故高齡者死亡 76人，其中以旗山分局

11 人(占 14.47%)最多、仁武分局 10 人(占 13.16%)次之，鳳山、岡山

及湖內分局各 7人(占 9.21%)再次之，由於 109年原高雄縣轄區的肇事

仍較頻繁，高齡者死亡人數 48人約為原高雄市轄區 28人的 1.71倍。 

依騎(駕)乘車種與分局交叉觀察，「機車」死亡 43人以仁武分局 9

人(占 20.93%)最多、旗山分局 8 人(占 18.60%)次之；「行人」死亡 22

人，以湖內分局 4人(占 18.18%)最多。 

其中機車死亡 43人中有 3人未戴安全帽，雖然占比已經大幅降低，

惟以原高雄縣轄區之分局交通事故致死率依舊偏高，分局仍應持續加強

取締及勸導騎機車未戴安全帽交通違規。(詳表 11) 

 

重型機車 輕型機車

總  計 76     3      43  43    -      7     22    1     

新興分局 -      -      -    -      -      -     -     -     

苓雅分局 1      -      -    -      -      -     1     -     

三民一分局 5      -      4    4      -      -     1     -     

三民二分局 3      -      1    1      -      -     2     -     

左營分局 6      -      3    3      -      1     2     -     

前鎮分局 4      -      2    2      -      -     2     -     

鼓山分局 2      -      1    1      -      -     1     -     

鹽埕分局 -      -      -    -      -      -     -     -     

小港分局 2      -      2    2      -      -     -     -     

楠梓分局 5      -      3    3      -      2     -     -     

鳳山分局 7      -      3    3      -      1     3     -     

仁武分局 10    -      9   9     -      -     1     -     

岡山分局 7      -      3    3      -      1     3     -     

林園分局 4      -      2    2      -      -     2     -     

湖內分局 7      -      1    1      -      2     4     -     

旗山分局 11    2      8   8     -      -     -     1

六龜分局 2      1      1    1      -      -     -     -     

其他

表11、109年高雄市高齡者A1類死亡人數依騎(駕)乘車種及分局別

小客(貨)

車
自行車 行人

機車

分局別 合計
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五、按發生時段分 

    本市 109年高齡者 A1類道路交通事故，發生時段以「10~12時」

死亡 13人最多，其占全部 A1類死亡人數比例 61.90%也最高，高齡者

活動時間以清晨運動及白天時段外出訪親友或購物為其活動高峰時段。 

    另外觀察資料發現，高齡者 A1類交通事故發生時段「16~20時」

亦屬高峰期，研判此時段因為晚餐後，高齡者欲外出散步或拜訪親友泡

茶聊天，遇上下班用餐車潮導致交通事故。(詳表 12) 

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22

/ / / / / / / / / / / /

2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24

全部死亡人數 200 11 9 13 19 24 21 14 20 20 19 16 14

高齡者

死亡人數
76    1    1 8 7 9 13 7 9 9 8 3 1

占比(%) 38.00 9.09 11.11 61.54 36.84 37.50 61.90 50.00 45.00 45.00 42.11 18.75 7.14

合計

表12、高雄市109年A1類交通事故死亡人數依發生時段

時段
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肆、結論 

一、A1類高齡者肇事之交通事故 

(一)件數：本市 109年 A1類道路交通事故，第一當事者屬 65歲(含)

以上高齡者肇事件數為 76件，占 A1類總件數 38%。高齡者肇事

率（肇事件數/年中人口數）為每萬人 1.69 件，較 108 年下降

0.02件。 

(二)肇事當事者區分：本市 109 年高齡者肇事以「普通重型機車」

37 件(占 48.68%)最多，其次依序為「小客車」、「大貨車」、「小

貨車」、「行人」。與 108年比較，以「小客車」增加 6 件(+60%)，

而「小貨車」減少 4件(-40%)最多。 

(三)肇事當事者性別：本市 109 年高齡者男性肇事有 50 件(占總件

數 76件之 65.79%)，為女性肇事之 1.92倍，顯示高齡男性肇事

而造成交通事故件數高於女性。高齡男女性肇事件數肇事車種皆

以「普通重型機車」及「小客車」較多。  

(四)主要肇事原因：本市 109年 A1類高齡者前 5項肇事原因，依序

為「未注意車前狀態」、「行人穿越道路不當」、「未依規定讓車」、

「違反號誌管制」及「未保持行車安全間隔(距離)」，以上 5 項

合計占 69.74%。與 108 年比較，以「未注意車前狀態」增加 4

件(+28.57%)最多、「行人穿越道路不當」增加 3 件(+30%)次之，

減少者則以「未依規定讓車」5件(-35.71%)最多；5項肇事原因

較 108年雖僅增加 3件(+6.00%)，惟高齡者正確駕駛行為及交通

安全規則仍應加強宣導。 

(五)發生時間：本市 109年高齡者肇事交通事故以「上午時段（6~12

時）」29件(占 38.16%)最多，若再細分時辰，以「10-12時」所

占比最高，與 108 年比較，「晚間時段」及「下午時段」增加，

其餘時段減少。由於高齡者反應和行動較為緩慢，若晨起外出運

動，需特別注意衣著亮色及反光材質，以提高辨識度，也讓汽機

車駕駛人容易發現，以減少交通事故發生。 
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二、A1類高齡者之交通事故死亡人數 

(一)總數：本市近 5 年(105 至 109 年)交通事故總死亡人數呈現先

降後升情形，65 歲以上高齡者 A1 類交通事故死亡之人數亦由

105 年 53 人下降至 107 年 39 人，之後上升至 109 年 76 人達到

最多，其占比由 105年 32.32%增至 109年 38%，增加 5.68個百

分點。 

(二)按性別分：本市 109 年 A1 類道路交通事故 65 歲以上高齡者死

亡人數共 76 人，其中男性 50 人(占 65.79%)，女性 26 人(占

34.21%)，男性為女性之 1.92倍。 

(三)按騎(駕)乘車種分：本市 109年高齡者 A1類死亡人數以「重型

機車」占 56.58%最多，其次為「行人」占 28.95%，「自行車」

占 9.21%再次之。依性別觀察，男性以騎(駕)乘「重型機車」占

58% 最多，其次為「行人」占 28%；而女性亦以「重型機車」占

53.85%最多，其次為「行人」占 30.77%。 

(四)按分局分：本市 109 年高齡者 A1 類死亡人數以旗山分局 11 人

(占 14.47%)最多、仁武分局 10人(占 13.16%)次之。109年原高

雄縣轄區的肇事仍較頻繁，高齡者死亡人數 48人約為原高雄市

轄區 28人的 1.71倍。 

(五)按發生時段分：本市 109年高齡者 A1類道路交通事故，發生時

段以「10~12時」死亡 13人最多，其占全部 A1類死亡人數比率

61.90%也最高，高齡者活動時間以清晨運動及白天時段外出訪

親友或購物為其活動高峰時段。另外觀察高齡肇事者發現，高

齡者 A1 類交通事故發生時段「16~20 時」亦屬高峰期，研判此

時段因為晚餐結束後，高齡者欲外出散步或拜訪親友泡茶聊

天，遇上下班用餐車潮導致交通事故。 
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伍、建議 

一、 因高齡化趨勢，65歲以上人口比例與 65歲以上高齡人口駕駛人比

例於未來 10 年均將快速增加，因此高齡者的相關安全議題更應受

到重視，由於高齡者眼力、聽力、動作退化及平衡感變差，較易發

生事故，且因身體機能退化，一旦發生交通事故，傷害程度較為嚴

重，而健康評估對高齡者(駕駛人)亦具重要性，養成自我健康評

估習慣，或透過親友從旁協助進行評估，對於高齡者(駕駛人)道

路安全均有實質助益。 

二、 109 年本市高齡者 A1 類道路交通事故，肇事發生時段以「上午時

段（6~12 時）」29 件(占 38.16%)最多，代表高齡者活動時間以清

晨運動及白天時段外出訪親友或購物為其活動高峰時段。由於高

齡者反應和行動較為緩慢，若晨起外出運動，需特別注意衣著亮色

及反光材質，以提高辨識度，也讓汽機車駕駛人容易發現，以減少

交通事故發生。 

三、 109年本市 A1類高齡者 A1類死亡人數依騎(乘)車種別，前三項肇

事車種為「重型機車」、「行人」及「自行車」，建議 

(一) 分局利用轄區各種集會活動，宣導高齡者基於行的需求，鼓勵搭乘

大眾運輸工具(公車或捷運)，如要騎車也請儘量以輕型機車代

步，不但速度較緩，受到衝撞力道相對較小，可以降低死亡車禍機

率。 

(二) 叮嚀高齡者外出運動時，應儘量靠路邊行走，穿越道路時應走行人

穿越道（斑馬線），切勿闖越馬路，儘量結伴同行，未劃設行人穿

越道路段，應先看清左右兩邊無來車時再迅速通過等安全用路觀

念，以確保通行安全。 

(三) 騎乘自行車應加裝 LED 閃光燈或反光標誌，同樣騎乘機車時亦應

加裝安全標語(例如高齡者騎乘，請多注意長者安全!！)，以加強

警示效果。 

(四) 為避免天候或天色影響安全，公務車輛已經規定全程開大燈，本局

交通大隊宜宣導高齡者騎機車、自行車或駕駛自用車時，為確保
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自身安全應全程開大燈。 

四、 109年原高雄縣轄區的肇事仍較頻繁，高齡者 A1類死亡人數 48人

為原高雄市轄區 28人的 1.71倍；其中旗山分局 11人、仁武分局

10 人、岡山分局 7 人、鳳山分局 7 人、湖內分局 7 人，此 5 個原

高雄縣轄區分局死亡 42人即占本市 5成 5。 

(一) 為保障高齡長者行的安全，原高雄縣轄區應該加強交通違規取締

及交通安全宣導，藉由透過持續加強交通安全宣導建立高齡者的道

安意識。 

(二) 依分局與騎(駕)乘車種交叉觀察，旗山分局以「機車」及「小客(貨

車)」死亡最多，仁武分局以「機車」死亡最多，岡山、鳳山分局

皆以「機車」及「行人」死亡最多，湖內分局則以「行人」及「自

行車」死亡最多。此 5 個分局應依轄區肇事車種特性細部分析，

規劃護老專案執行勤務重點時段及路段(口)。 

五、 109年本市高齡者 A1類道路交通事故，其中機車死亡 43人中僅有

3人未戴安全帽，雖然占比已經大幅降低，惟以原高雄縣轄區之分

局交通事故致死率依舊偏高，分局仍應持續加強取締及勸導騎機

車未戴安全帽交通違規。 

六、 本市 65歲以上高齡者 A1類交通事故死亡之人數由 105年 53人至

109 年增加至 76 人達到最多，其占比亦由 105 年 32.32%增至 109

年 38%，增加 5.68個百分點，代表本市每 3位 A1類交通事故死亡

人數中超過 1人是高齡者。為降低事故之發生應該擴大宣導層面、

加強使用宣導標語與持續執行推動「護老專案」以維護年長者的

安全。 


