
拾玖、交  通

一、運輸規劃
（一）高快速道路路網規劃

1.國道七號高雄路段計畫
本案建設計畫行政院112年 3月 23日核定，興辦事業計畫交
通部113年 9月 3日核定，114年 9月 9日通過內政部都市計
畫委員會審議，114年底完成非都市計畫土地協議價購，預計
115年可完成都市計畫土地協議價購程序；細部設計及路型
審議刻正辦理中，本案預計115年動工，119年完工。

2.第二過港隧道
過港隧道使用壽年將於123年屆滿，109年完工後，隧道壽年
可至138年。在考量區位適宜性、用地取得、工程經費、交通
效益及地方民意等因素，評估第二過港隧道最適路廊為漁港
路廊方案，並於 113年 5月 8日函請交通部儘速推動第二過
港隧道興建計畫，以確保行車順暢及安全。

3.國道1號岡山第二交流道
建設計畫已奉行政院 110年 5月 7日核定，高速公路局正辦
理規劃設計作業，目前辦理招標中，預計117年完工。

4.高屏第二東西向快速道路
本案113年 12月 11日通過環境影響評估審議大會，114年 9
月 22日行政院核定建設計畫，刻正辦理初步設計作業，預定
115年動工，121年完工。

5.台 27甲新威大橋延伸至國10里港交流道工程
計畫道路為由國道10號里港交流道至新威大橋，第一階段以
國道10號里港交流道之端點為計畫路線起點，沿原砂石車聯
絡道路廊往東，跨越台 3線後路線平行三張廍排水及土庫堤
防北側廊帶，經市道 181線後轉往東沿荖濃溪右岸臨河側布
設路線至新威大橋。全長約18公里，第二階段為市道181線
以東路段，工程範圍約8.13公里。第一階段(里港至美濃)112
年 12月動工；第二階段(美濃至六龜)113年 11月動工，全線
預定119年完工。

6.橋頭科學園區聯外交通路網
(1)短期：友情路拓寬已於110年 8月通車。1-2號道路已完

工，並於114年 5月開放通車，另大遼路拓寬各工項已完
成。

(2)中長期：新增3座橋涵(配合1-1、1-2、1-3道路)及增設橋
科匝道及連絡道工程，將採一次施工，分階段完成方式辦
理，橋涵預計於 116年底完工，橋科連絡道則預計於 118
年完工。
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(3)另高鐵橋下道路(台39)由阿蓮至仁武路段延伸段部分，公
路局已完成可行性評估，刻正辦理綜合規劃及環境影響評
估作業。另台39（高鐵橋下道路）延伸線優先路段(市道
186線至1-2計畫道路)，設計、都市計畫變更及用地取得
及施工由本府新工處負責。並業於114年 2月開工，預計
於116年中完工。

7.新台17線
新台17線南段主要計畫變更案業經 112年 5月 2日內政部都
委會審議通過，南段一期於112年 9月 13日開工，目標115年
底通車。

8.楠梓產業園區聯外交通路網
(1)短期：
①因應園區建廠所帶來車潮，交通局已於 113年 11月完

成翠華路、左楠路、加昌路等19處路口智慧號誌調整，

運用 AI技術監測車流，動態優化紅綠燈秒數，有效舒緩

尖峰車流壅塞情形。

②楠梓科學園區鄰近捷運油廠國小站，為便利員工通勤使

用捷運，市府攜手南部科學園區管理局與台積電，增設

捷運油廠國小站至園區的專屬接駁車，現況使用情形踴

躍，接駁車每日搭乘人潮已逾 2000人次，另捷運油廠國

小站搭乘人次亦較去年同期成長37%。

③另於捷運站及園區入口擴增150席YouBike，預計未來

再增設至少 100席，鼓勵員工採用綠色運具。

(2)中期：
①翠華路（世運大道至明潭路）拓寬工程已於113年 2月

開工，目前已將車行空間由單向2快 1慢車道擴增至3

快1慢車道，提高交通流暢度。

②新台17線南段工程計畫預計於 115年底完工，完工後

可有效分流南北向交通，降低周邊道路壓力。

(3)長期：
①為因應長遠交通需求，楠梓產業園區國道1號新設匝道

已於113年 4月獲行政院核定，預計117年底完工。此

工程完成後，將大幅降低園區車流對地方道路的影響，

提升園區進出效率。

②市府亦將屏山巷開闢計畫納入道路開發評估，並積極與

南部科學園區管理局及中央單位合作，爭取經費補助，

加快道路建設進程。

（二）交通疏導計畫
1.傳統節慶連假交通疏導計畫 
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(1)針對各景點及交通重要節點，指標牌面、動線管制規劃、停
車場規劃、易壅塞路口(段)請該管單位及員警加強指揮疏
導、行人徒步區規劃等。

(2)壅塞時間預測與提早部署警力疏導。透過交通局智慧運輸
中心預測 1-2小時後的壅塞路況，與交通大隊線上警力通
力合作，超前部署疏導車流。另透過各管道（網站、媒體、
報紙等）加強宣導各項交通疏導措施。

(3)規劃「捷運+接駁公車」的旅遊路線，鼓勵民眾多使用399
通勤月票搭乘公共運輸出遊，省錢、便利免塞車。

2.大型活動及演唱會交通疏導計畫
(1)本市世運主場館、巨蛋演唱會，因場域周邊交通管制、交通

量較大，除宣導「多搭車、多走路、不開車」的策略，同時透
過智慧交通系統監控，搭配電信公司CVP信令資訊，調度
高鐵、台鐵、捷運與接駁車的搭乘人潮預估與流暢度，縮短
散場疏運時間。同時透過新一代智慧運輸系統，運用大數
據即時資料處理技術及分析預測，以智慧儀表板監控大型
活動的路況、捷運、停車、人潮等即時資料，包括透過捷運
即時進(出)站的人數掌握以及運用 CVP 即時電信人潮數
據，縮短疏運時間。

(2)114年上半年舉辦多場大型演唱會如魔力紅Maroon 5、告
五人、韓團拼盤KT POP等，下半年 BLACKPINK、TWICE及
2025AAA頒獎典禮等活動，其疏運狀況均能維持動線順暢
且於預定時間內疏散完畢。

二、停車場興建與管理
（一）興建路外公有停車場，並持續輔導廠商提升工程品質

1.興建路外平面停車場或採素地委外標租方式辦理
114年下半年完成新建6處平面路外停車場(楠梓金富停車場
並附屬太陽能光電、鳳山文清停車場、龍德新路公有停車場、
文守路公有停車場、高雄果嶺自然公園停車場及楠梓大昌公
有停車場擴建)，計新增小型車559格、機車432格及25座自
行車停車位，紓緩熱點地區停車需求。現階段進行開闢中之停
車場有 1場採自行興建方式辦理，另尚有 12場採公開標租素
地委外供停車場業者闢建經營方式辦理，完工後可再增加約
小型車776格及機車210 格停車位。

2.興建路外立體停車場
(1)漢民公園地下停車場

規劃興建地下2層停車場，已於114年 4月 25日開工，可
提供小型車290格位。

(2)高雄市衛生醫療園區立體機車停車場-交通局代辦
規劃興建地上 3層停車場，已於114年 8月 28日開工，可
提供機車787格位。
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(3) 2場完工後可再增加小型車290格及機車787格停車位，
提升停車環境使用效用。

（二）引進民間資金採促參或素地標租方式參與推動停車場立體化多
目標使用
1.凹子底停車場(停 35)BOT案

預計115第 2季取得使照。規劃興建地上 8層、地下4層停車
場，公共停車場部分可提供小型車600格、機車1,100格及自
行車 40格位停車空間，另再引進本府辦公空間(含公設 575
坪)、商場、餐廳及一般事務所作為附屬事業。

2.智昌停車場與停車場用地標租
預計115年 3月取得使照。規劃地上 2層立體停車場，公共停
車場部分可提供小型車124格、機車124格停車空間，屋頂設
置太陽能光電設施。另再引進里民活動中心、日照中心及羽球
館等附屬事業。

（三）輔導民間利用閒置空地或住商大樓停車空間設置路外公共停車
場及利用學校空間於課後時間作公共停車場使用
1.114年下半年核發 58場民營路外公共停車場登記證，新增小

型車 3,430格及機車 1,739格位。全市有效設立登記之民營
路外公共停車場共計1,175場，可提供大型車5,254格、小型
車83,948格及機車27,671格位。

2.已輔導 17處商辦及5處住宅領有停車場登記證，計提供小型
車1,868格及機車100格位。

3.已輔導 21所學校釋出校園停車空間，計提供大型車35格、小
型車1,793格及機車26格停車格位。

（四）停車收費管理
1.汽車停車收費管理

本市至114年下半年路邊及公有路外停車場合計有停車格位
87,150格，其中納入收費管理者約90%。

2.機車停車收費管理
(1)瑞豐夜市、新堀江、高雄火車站、三多商圈、十全商圈、成
功二路(輕軌西側)、新光停車場及駁二特區機車停車格等
納入收費管理，114年下半年路邊及公有路外平面停車場
合計有收費機車格位6,269格。

(2)新興區亞洲商務中心大樓、苓雅區台灣企業領袖大樓、左
營區時代富豪優生企業大樓等 3 處路邊機車格(共 14
格)，調整為智慧限時機車格，並採限時免費(0~20分鐘)
措施，提高停車周轉率，滿足地方臨停需求。

（五）提供手機簡訊通知路邊停車未繳費、違停車輛被拖吊訊息服務 
1.簡訊通知未繳費服務措施，114年下半年計發出 37,073通簡

訊通知。
2.簡訊通知違停車輛已被拖吊訊息服務，114年下半年計發出

440通簡訊通知。
（六）公私協力營造友善停車環境
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1.賡續推動路外停車場委託民間經營，引進民間創新智慧停車
服務，截至114年下半年計有 26場立體停車場及217場平面
停車場委託民間經營。

2.本市日前已建置 10,856格智慧停車設備及 27,615格地磁感
測設備，即時回傳路邊停車格剩餘格位資訊，並提供民間APP
介接相關資訊，引導民眾快速找到停車位，減少車流及節能減
碳。

三、公共運輸督導管理
(一) 高雄市積極爭取並推出相關電動大客車營運補助。另為改善客運

業者營運環境，配合 TPASS月票上線，同步積極爭取中央補助，除
補足業者票價及提升車公里成本運價外，並同時提升客運從業人
員薪資，打造優質減碳公共運輸服務，大幅改善從業人員薪資待
遇。期可吸引更多優秀公車駕駛長加入，提升公車服務品質並同
時縮短南北薪資差距，落實交通平權承諾。

(二) MaaS（Mobility as a Service）交通行動服務計畫
1. MaaS計畫提升高雄市公共運具(捷運、公車、輕軌、渡輪)服務
品質，整合多元公共運具提供民眾便捷、可靠、穩定的運輸服
務。自 111 年 8月 1日起，推出全國首創 MeN Go QR月票服
務。配合行政院「促進公共運輸使用方案」及 TPASS通勤月票
推動計畫，112年 4月 27日搶先全國推出高雄市區399通勤
月票，並於112年 7月 1日推出南高屏999月票服務，大幅減
輕通勤族負擔並促進南部生活圈更密切聯繫與發展，響應節
能減碳綠生活。

2. TPASS自 112年 4月 27日開賣，至114年 12月份累積銷售量
突破 2,420,000張，使用次數已超過1.16億人次。

(三) 公車永續幸福計畫
公車進校園接駁服務，含樹德科大、實踐大學、正修科大、樹人醫
專、輔英科大、中山大學、高雄餐旅大學、高雄科技大學等8所學
校路線。經統計至114年底運量574,590人次，相較 113年同期
461,661次，增幅 24%。

(四) 舒適友善之通用運輸環境
1. 為提升公車服務品質、建立無障礙友善運輸環境，目前已有

704輛無障礙公車營運於行經醫院及身心障礙特殊教育學校
等處之路線。

2. 交通局陸續接獲各界捐贈復康巴士，車隊規模達 170 輛，提
供身心障礙人士更安全便捷的運輸服務。統計至 114年底復
康巴士共提供 337,806趟次服務，服務 567,940人次。

(五) 持續推動綠能電動公車
截至114年 12月底，本市共有電動公車369輛(總車輛數 854，
電車比例 43.2%)，港都客運 209輛、南台灣客運 34輛、漢程客運
92輛、高雄客運 34輛。
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四、計程車管理
（一）公車式小黃及高雄 GO縫合城鄉交通間隙

1.截至 114 年 12 月底，公車式小黃 48條路線涵蓋 34個行政
區，114年 1-12月累積運量達 216,014人次，在滿足乘客搭乘
需求下，不僅減輕市府財政負擔，更提供民眾公車票價、計程
車服務品質。

2. 本市自 111年起陸續於美濃、杉林、六龜、內門、甲仙、茂林、桃
源及那瑪夏等8區提供幸福共享高雄 GO服務，以點對點之運
輸服務，提供及門共乘服務，滿足偏鄉地區居民日常之通勤、
就學、就醫及就養等基本民行需求，以實現偏鄉地區交通平權
目標，114年平均每月服務 16,093人次。

（二）翻轉小黃計程車創新服務
1. 推動通用（無障礙）計程車隊服務
（1）目前已有 23輛上路服務，114年 7-12月通用計程車總搭

乘趟次達 50,810趟，其中身心障礙博愛卡趟次為 4,452
趟(9%)。

（2）於機場、火車站及各大醫療院所劃設專用接送區，目前已
劃設29格，提供身心障礙民眾無縫運輸服務。

2. 多元化計程車打造乘客智慧服務全新體驗  
本市多元化計程車目前約計3,700輛加入營運，每趟次營運收
入約為250元，共創乘客、駕駛人及業者多元效益。

五、捷運及輪船經營管理
（一）捷運監理

高捷公司針對各種族群規劃多元之主題體驗活動，行銷多元且活
潑，翻轉高雄捷運營運績效。114年 1月-12月捷運平均日運量為
19.54萬人次，因 TPASS月票政策助力持續發揮，及台積電進駐楠
梓產業園區等因素，較 113年度同期日運量17.88萬人次，成長
9.3%。

（二）發展高雄港綠能航線，多元觀光遊憩活動
1. 多元化經營策略
（1）與旅行社合作推出全國最獨特遊港包船，114年 7至 12

月客製化包船共航 77行航次，營收 1,573,842元。

（2）開闢金棧遊港航班，114年 7至 12月共計開航 22航次，

載客 1,126人，營收 241,844元。

2. 推動綠能航線，形塑綠能港口
為帶動新灣區整體觀光商業成長，自 111年 12月 24日增闢海

上巴士航線(棧貳庫-旗津)由電力驅動渡輪營運；114年 7至

至12月共搭載 16,804人，營收 1,224,967元。

3. 持續辦理新建渡輪汰舊換新計畫
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（1）交通部航港局為推動「我國內水載客船舶電動化推動發展

計畫」，開放相關補助項目申請，整體補助申請金額合計

約新臺幣六億餘元。

（2）輪船公司依前揭發展計畫，向航港局提出汰舊渡輪補助申

請，規劃汰除四艘傳統柴油機渡輪，並新造一艘遊港渡輪

合計申請五艘渡輪補助；另配合電動化渡輪投入營運需

求，同步申請設置四座渡輪充電設施，以維持渡輪快速充

電及營運調度效率。

（3）考量市區觀光發展需求，愛河太陽能電動船（愛之船）自 99

年投入營運迄今，船舶多已逾使用年限，整體設備老舊，

為提升服務品質與營運安全，爰於本補助計畫中增列新

造六艘電力推進之愛之船，以逐步汰換現行老舊太陽能

船舶。

（4）本補助計畫尚須俟交通部航港局完成整體檢討並核定補助

金額後，方得依核定結果及執行優先順序分階段辦理汰

換作業。

六、運輸設施
（一）興建候車亭

1. 爭取中央補助共完成建置 75座候車亭、50座候車座椅及150
座候車站牌：

（1）其中45座候車亭、50座候車座椅及150座候車站牌，已於
114年 3月完成驗收並開放使用，其針對輕軌及臺鐵沿線
重要轉乘節點新設或擴大建置原有候車亭，包括「臺鐵新
左營站」、「臺鐵科工館」、「捷運凱旋站」、「捷運三多商圈
站」、「捷運凹子底站」等轉運熱點。 

（2）另30座候車亭，已於114年 4月底完成驗收並開放使用，
其部分針對旗津二路、旗津三路沿線「旗津國中」站、「海
岸公園」站、「鳳天宮」站等公車站點新建及汰換老舊候
車亭，方便外地遊客於旗津旅遊，也提升旗津在地民眾日
常搭乘公車之方便性。

2. 「113年 9月豪雨及10月山陀兒颱風災損暨申請中央補助復
建工程」由中央全額補助建置 5座候車亭，已於114年 7月底
完工並開放使用。

（二）設置太陽能電子紙智慧站牌
目前於全市旗山區、大寮區及林園區等合計已設有 117處太陽能
電子紙智慧型站牌，後續太陽能電子紙智慧型站牌建置計畫招標
案已於114年 10月 8日完成評選會議，俟預算通過後，辦理決標
及訂約，預計115年將再增設200座太陽能電子紙智慧型站牌。

（三）推廣高雄 YouBike2.0公共自行車
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114年下半年再新增30處租賃站，使用人次較去年同期成長29%，
累計超過7,600萬使用人次，12月 6日單日更達 76,436人次，突
破單日使用人次紀錄，目前全市共 1,471站提供服務、13,106輛
公共自行車提供服務(包括 1,906輛電動輔助自行車)，預計 115
年全市將擴充達 1,500處公共自行車租賃站。

（四）發展共享運具服務
高雄市共 4家共享運具業者 2,700輛共享運具提供服務，包括威
摩科技、威翔車聯網(WeMo)、和雲行動服務(iRent)、睿能數位服
務(GoShare)等，合計提供 2,500輛共享電動機車及200輛共享汽
車，與既有公共運輸路網整合，逐步降低私人車輛持有及使用。

七、道路交通設施維護與管理
（一）交通號誌、標誌及標線設施

1.號誌
（1）為保障路口行車安全，114年下半年計完成新設三色號誌 9

處、行人專用號誌 19處，以確保行車通行秩序與行人用路
安全。

（2）為提高號誌控制的穩定度，增進路口車流管控效能，114年
度計完成242處路口號誌控制器汰舊換新。另為減少纜線
掉落、漏電危險，114年度計完成中華/新光(南)、中華/新
光(北)、中華/修文等3處路口號誌纜線下地。

2.標誌
持續辦理交通標誌、反射鏡增設汰換工程，以增進交通安全與

順暢，114年下半年計調整1,744處交通標誌及1,054處反射鏡。

3.標線
（1）114年下半年計完成本市各道路、路口、巷道漆劃熱拌反光

標線50,915平方公尺，有效規範駕駛人遵循行駛車道，保
持重要幹道、路口標線完整常新。

(2)交通局與工務局聯手道路重鋪標線同步升級，改善「直行卡
卡」與「行穿線退縮降低視線死角」，中山、中華、九如、美術
東二路等主要幹道路面刨鋪復舊工程已於 114年底前陸續
完成。透過車道配置優化，直行車不再冤枉排隊。以中華三
路、中山二路等幹道為例，透過「車道瘦身」設計附加左轉
道，把左轉車「收納」在專屬區域，直行車則維持一路順暢
通行，讓車流依照各自動線分流，更符合現代化交通運作邏
輯，行穿線退一步、行人安全進一步，透過適度退縮行穿線
位置，並調整枕木紋角度，讓駕駛在進入路口前就能正面看
見行人所在位置。

(3)另為改善本市中正、五福、凱旋路口交通安全與順暢，交通
局與工務局攜手合作，完成設置行人庇護空間及中正往五
福機車直行專用道，車輛往中正路靠右行駛、往五福路靠左
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行駛，動線更單純，有效改善行人穿越距離過長、車流交織
混亂及原本機車待轉空間等問題，大幅降低事故風險。

(4)為提升學童安全，優化校園周邊通學步道人行安全，114年
下半年已針對新興區大同一路(中山一路-新盛二街)(大同
國小)、三民區鼎勇街 33巷(鼎勇街-鼎勇街 33巷 4弄)(莊
敬國小)、光武路(九如一路-光富路)(光武國小)、仁武區八
德東路(名湖街-澄德路)(灣內國小)、鳥松區美山路(學堂
路-華榮三街)(仁美國小)等 5處路段劃設標線型人行道。另
於三民區建興路與建興路118巷(樹德家商)、楠梓區國昌路
與國昌路546巷(蔡文國小)、楠梓區國昌路與中和街(蔡文
國小)、大樹區九曲路(九曲國小大門前)、前鎮區衡山街與
民裕街口(民權國小)、三民區光武路與九如一路(光武國
小)、梓官區大宅街(梓官國小東門)、梓官區進學路(梓官國
小大門)等 8處路口鋪設綠底行穿線。

（二）發展智慧運輸系統
1.應用 AIoT為核心的新一代智慧運輸系統，在114年下半年旗
津風箏節、高雄海洋派對、跨年晚會等大型活動及 BLACK 
PINK、TWICE、AAA等大型演唱會監控應用上，快速掌握捷運、輕
軌、接駁車、現場人潮進場與離場狀況，及時啟動或解除階段
管制時間點，使疏運效率提升，周邊交通快速恢復常態，縮短
疏運時間。

2.積極推動智慧交通建設，運用大數據即時資料處理技術，透過
科技與創新系統，提供用路人即時交通資訊，實現更智慧、更
便利的城市交通。導入交通預測、協控軟體等技術，並根據大
數據資分析整合業務需求，建立對應的事件自動反應機制，強
化本市智慧交通控制管理能力，並透過與導航業者之合作，將
本市智運系統產出的加值事件資料，或者機關欲發布給用路人
的交通疏導資料，透過導航軟體業者的平台做資料交換後，於
終端使用者的用路人車用導航軟體介面呈現，加強本市交通疏
導策略與資訊發布予民眾的能力。未來預計整合水情及消防局
緊急車輛即時資訊，導入災情應變策略模組，強化災情發生時
交通應變效率。另為了提早準備本市智慧運輸中心的AI發展，
需因應生成式 AI運算需求改寫編碼，為本市交通帶來更準確
的預測與決策、更靈活的調度與管理、更友善的用戶體驗。

3.為因應南區半導體 S廊帶七大產業園區發展所帶來的交通流
量成長與壅塞問題，規劃分年期於本市國道匝道周邊重要路口
建置智慧化號誌系統。為解決高速公路匝道及周邊市區道路壅
塞問題，112-113年度辦理楠梓產業園區及國道1號交流道等
周邊路網智慧化交通控制應用，以仿真交通模擬環境訓練判斷
邏輯，結合 AI辨識實現即時動態號誌調控，藉以減少車輛停等
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延滯、提升道路服務水準，進一步改善產業園區對外聯絡運輸
品質。本計畫除規劃佈設路側偵測設備設置與號誌控制器升級
優化，並藉由智慧交通科技應用導入，於113年 12月底完成監
控系統建置，啟用後至114年 6月底，楠梓產業園區周邊道路
旅行時間績效平均改善 7-9%，中正交流道及建國交流道周邊
道路尖峰時段旅行時間績效平均改善 12-15%。114-115年將辦
理台一線(大中~建工)、中華、翠華路段以及高雄港貨櫃車專用
道路段智慧號控之導入，持續依車流訓練與調校，提升整體路
廊即時監控與運作管理程序。

4.交通局推動之「AI與動態號誌技術整合—高雄都會區智慧號
誌推動計畫」榮獲中華智慧運輸協會頒發「2025智慧運輸產業
創新獎」，肯定高雄在智慧交通領域的持續投入與技術創新，
展現高雄向智慧城市邁進的重要里程碑。

八、超高齡社會因應作為
（一）隨著全國逐漸進入高齡社會，高齡者之事故防治已為各縣市道安工

作重點，經分析高齡者交通事故，多以「未依規定轉向」、「未遵守
號誌行駛」及「路口未停讓」等行為所致。
1. 宣導部分，交通局透過單一資訊整合，整合跨局處資源辦理交

通安全宣導，作法如下：
（1）組成府內17局處及軍方「道安宣導 123」LINE群組，透過

大量轉發，增加訊息曝光度，114年 7-12月完成約1,500
則轉發。

（2）配合交通部「路老師 2.0」計畫，於實體課程中融入事故
案例與教學，宣導防禦性駕駛、行人安全過路口、身心理
及駕駛能力退化所生風險，並鼓勵使用公共運輸，114年
7-12月辦理25場。

（3）深入菜市場、關懷據點並透過社區文康車等多元活潑的
方式，面對面走動式宣導，喚醒長輩交通安全意識，減少
事故發生之機會，114年 7-12月辦理約150場。

（4）推動交安大使招募計畫，以百工百業角度出發，招募各領
域之交安大使，透過交安大使網絡人脈，將宣導活動融入
日常生活，讓宣導不受形式、場地、時間限制，自 111年推
動迄今，共招募超過750名交安大使，114年 7-12月辦理
約950場宣導。

2. 監理部分，透過兩區監理所積極推動認知功能測驗、實施偏遠
地區監理服務，收回認知功能退化高齡者駕照，經統計，114年
7-12月共繳回逾 3,831張。

（二）高齡友善社區利用減速設施營造行人優先環境計畫
1. 因社區部分道路巷道狹小，無法設置人行道或標線型人行道

且又因有路邊停車需求，為降低車速並提昇行人路權，於巷道
中設置行人優先區；透過減速設施(減速平台)及標誌、標線等
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規劃設置，宣告行人優先區範圍，車輛於行人優先區行駛時，
除速限需小於20公里外，應以停讓行人為優先。

2.選擇可操作之高齡社區舉辦地方工作坊與說明會，與地方妥
為溝通後，進行路口規劃設計作業，透過調整道路線型與高
程、設置相關標誌標線，並結合交通安全宣導，營造行人友善
的交通環境，打造安全且以行人為優先的道路空間。

3. 本計畫規劃以三民區鼎泰里、鳳山區國隆路、前鎮區復國里作
為三個示範社區提報中央補助申請，已於114年年底完成，利
用實體減速設施及進行道路標誌、標線改造，推廣更安全有效
之行人交通環境。

4. 為提升市區交通無障礙環境及視障者行走安全，交通局邀集
本市視障團體、市府身心障礙者權益保障推動小組委員等相
關單位，訂定優先設置地點篩選原則，並經與地方充分研議，
於114年完成高師大周邊 4處路口(和平/五福、和平/同慶、
和平/高師大校門口及和平/林德路口)「視覺功能障礙語音號
誌」之建置。

（三）行人通行安全強化
1.為改善行人路權並提供行人穿越路口更安全的保障，針對大型
商圈、醫院、大型公園和校園周邊通學路徑行人量大或人車干
擾較嚴重的路口，評估設置行人專用時相及行人燈早開措
施。114年下半年新增20處路口行人專用時相及307處行人早
開時相設置。

2.因應高齡化社會需求，加強行人號誌辨識度，針對醫院、商圈
及高齡者經常出入場所等路口，檢討設置放大型行人專用號
誌，114年下半年完成34處路口設置。

3.另為提供高齡人口充足穿越路口時間，114年下半年完成左營
區高鐵路/大中路、左營區華夏路/重愛路、美濃區中正路二段/
美興街等，約60處路口延長綠燈秒數時間設定，以保障年長者
用路安全。

（四）舒適友善之通用運輸環境
1.提升公車服務品質、建立無障礙友善運輸環境，公車路網串聯
醫療據點，完善服務高齡長輩，並持續協助客運業者汰舊換新
低地板公車，要求本市公車業者，幹線、行經大型醫療院所及
高需求路線優先採全無障礙公車配置。

2.新版 iBus APP加入事前低地板公車登記機制，提供 APP及網
站登記管道，提供本市長者、身障及視障者友善搭乘公車服
務。

（五）幸福共享高雄 GO服務偏鄉民眾
1.交通局從 111年至今已於美濃、杉林、六龜、內門、甲仙、茂林、
桃源及那瑪夏等8區闢設幸福共享高雄 GO運輸服務，已於114
年底完成旗美山城區域之偏鄉高雄 GO服務。
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2.幸福共享高雄 GO以人本為出發，提供需求導向的彈性預約共
享交通，依偏鄉民眾起迄需求點行駛最佳路線，節省乘車時
間，民眾共乘車輛同時達到資源共享效益。

3.經統計，高雄 GO服務對象以長輩居多占 6-7成，旅次目的以長
者就養為主，期藉由高雄 GO可以帶來區內更便捷的公共運輸
服務，增進長者行的安全、鼓勵長者外出參加活動，並減少年
輕人載送的負擔。114 年 1-12 月共服務 64,206 班次，達
193,110人次。
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